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LA MEJOR LA MEJOR EXCELENTES
ESTABILIDAD EN FRENADA PRESTACIONES
CURVAY EN RECTA EN SECO EN MOJADO

Pruebas realizadas por TUV SUD a peticién de Bridgestone entre julio y septiembre de 2020. Las pruebas en seco y sobre mojado se llevaron a
cabo en las instalaciones de Bridgestone EUPG (Italia) usando un Audi S4 3.0 TFS|y neuméticos de la medida 245/40 R18. Las prestaciones del
Potenza Sport se compararon con las de los principales competidores de su segmento: Continental PremiumContact 6, Michelin Pilot Sport 4,
Goodyear Eagle F1 Asymmetric 5y Pirelli P Zero PZ4. Informe anexo n.° [713190691-PS].

Manten la estabilidad del vehiculo durante la conduccion tanto en las rectas como en las curvas. Puntuacion de estabilidad en recta:
Bridgestone Potenza Sport (9,33), Continental PremiumContact 6 (9,00), Michelin Pilot Sport 4 (8,67), Goodyear Eagle F1 Asymmetric 5 (8,67) y
Pirelli P Zero PZ4 (8,56). Puntuacién de estabilidad en curva: Bridgestone Potenza Sport (9,21), Continental PremiumContact 6 (8,13), Michelin
Pilot Sport 4 (8,67), Goodyear Eagle F1 Asymmetric 5 (8,33 y Pirelli P Zero PZ4 (8,58).

La menor distancia de frenado sobre firme seco. Distancia de frenado en seco (de 100 a 0 km/h), en metros: Bridgestone Potenza Sport (33,4),
Continental PremiumContact 6 (35,4), Michelin Pilot Sport 4 (34,5), Goodyear Eagle F1 Asymmetric 5 (35,9) y Pirelli P Zero PZ4 (34,8).
Adherencia en superficie mojada de clase A segun la etiqueta de la UE.
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Solutions for your journey

Para conocer tu distribuidor Bridgestone autorizado mas cercano,
entra en www.bridgestone.es

-~
Tire PRO es una publicacién
de Grupo Andrés

TIEMPO
REAL

El neumatico del futuro sigue dando
pasos agigantados y muy pronto tendre-
mos a nuestra disposicion modelos que
hasta hace poco parecian imposibles, sin
aire, capaces de regenerarse y al 100%
sostenibles. Pero una de las claves va a
ser su capacidad para ‘comunicarse’ con
sus usuarios y con los sistemas de gestion.
Los nuevos modelos fabricados en un
alto porcentaje a partir del reciclaje y con
sistemas industriales limpios, son hard-
ware de una movilidad que se anticipa
totalmente conectada.

Los primeros en beneficiarse van a ser
los profesionales y las grandes flotas. Las
principales marcas estan desarrollando
ya sistemas capaces de leer las condicio-
nes del neumatico, empezando por su
desgaste, y planificar su sustitucion o
prevenir averias para una mayor eficien-
cia y rendimiento. Parece el futuro, pero
es el presente en la punta de lanza de la
innovacion, que corresponde casi siempre
a la competicion.

Las 24 horas de Le Mans del cente-
nario han visto volver a ganar a Ferrari
con neumaticos con un alto porcentaje
de material reciclado, pero también se ha
competido con modelos capaces de infor-
mar en tiempo real sobre su temperatura
y presion, anticipando informacion clave
sobre el desgaste y rendimiento: han sido
capaces, incluso, de predecir un pinchazo
que pudo resolverse en boxes.

La conectividad en tiempo real va a
ser una de las claves de la movilidad y
socio imprescindible de los neumaticos
de dltima generacién, con un papel fun-
damental desde las flotas de los carteros
a la alta competicion o en las propuestas
mas vanguardistas, como la del ganador
del Movin’ON de este afio, una propuesta
de coche esférico con clones de un dise-
fador espanol.
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UN NEUMATICO PARA
EL RENAGER DE LANCIA

La personalizacién, la aerodinamica y
el disefio se encuentran en el cora-

z6n de la Gltima colaboracién entre
Goodyear y la renacida marca Lancia,
con un neumatico a medida para

su nuevo concept, el Lancia Pu+Ra
HPE. El Lancia Concept es el primer
vehiculo de la nueva era de la marca
italiana, un concept car 100% eléctrico
que representa la visién de la marca en
términos de disefio, sensacién de hogar
interior, sostenibilidad, electrificacién
y tecnologia.

Goodyear ha desarrollado un prototipo

de neumatico Unico para el vehiculo
que incluye un disefio personalizado del

flanco del neumaético, proporcionando
una integracién perfecta de la llanta
con el neumatico, afiadiendo un aspecto
lujoso y premium al nuevo concept.

El flanco del neumatico proporciona un
nivel de rendimiento aerodindmico muy
elevado, mejorando la eficiencia ener-
gética. También tiene una construccién
especifica para soportar el par motor
instantaneo de los coches eléctricos.

Laurent Colantonio, director Senior de
Tecnologia de Turismo de Goodyear
para EMEA, ha declarado: "Este afio
Goodyear celebra su 125 aniversario, por
lo que es un momento fantastico para

asociarnos con Lancia para el renaci-
miento de su icénica marca, volviendo
a unir a dos pioneros del mundo del
automoévil en un momento de gloria".

Estamos encantados de haber traba-
jado en este prototipo de neumatico,
que nos ha hecho pensar de forma in-
novadora en cuanto a personalizacién,
aerodinamica y disefio".

"Era esencial unir nuestra experiencia
técnica con la de Lancia para poder
producir una combinacién perfecta
de neumatico y llanta que mejorara la
eficiencia energética sin dejar de ser
estéticamente agradable".
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GONTROL DE DESGASTE Y
PINGHAZOS EN TIEMPO REAL

Michelin ha dado a conocer su inicia-
tiva Conected Mobility, su primera
propuesta de analisis e interpretacién
de los datos procedentes de objetos
conectados. Ahora, ofrece a las flotas
informacién personalizada y relevante
gracias a una combinacién tnica de al-
goritmos patentados, sensores (TPMS)
y tecnologia de diagnéstico automatico
del desgaste (Michelin Quickscan).

Con estas tecnologias, el desgaste de
los neumaticos se controla simplemen-
te circulando sobre una plataforma
especial en la propia base de la flota.

El sistema de algoritmos de Michelin
examina la profundidad restante del
dibujo de cada neumatico y predice
cuando necesitard mantenimiento.

Gracias a una nueva solucién de
mantenimiento predictivo y alerta, los
gestores de flotas y los proveedores
de servicios reciben una notificacién
en el caso de producirse una lectura
critica de presién, temperatura o

desgaste, asi como un aviso llegado
el momento de intervenir en los
neumaticos que estan desgastados o
necesitan un reajuste de presién.

La nueva solucién de mantenimiento
predictivo también comprueba el
estado de los neumaticos de la flota
mientras circula, detectando los
neumaticos con presiones incorrectas
que son perjudiciales para el consumo
de carburante del vehiculo, y advierte
de aquellos que presentan pérdidas
continuas de presién.

BMW GEO2,
NI SCOOTER NI E-MOTO

Inspirado en los deportes urbanos, BMW
acaba de presentar el CE 02, otro vehi-
culo eléctrico para la movilidad urbana
aproximadamente dos afios después del
CE 04, continuando asi con su estrate-
gia de movilidad eléctrica. Gracias a su
propulsién eléctrica, su disefio vanguar-
dista y sus soluciones innovadoras, el
eParkourer es un dindmico comparfiero
para un nuevo tipo de movilidad y
proporciona una gran diversién de con-
duccién en los entornos urbanos.

Es eléctrico, resulta especialmente
atractivo a los jévenes y no es ni una
e-motorcycle ni un e-scooter. Creado
para la ciudad y el entorno urbano.

Agil, practico, robusto y simplificado
al maximo en términos de disefio. Las
grandes ruedas satisfacen la demanda
de robustez y, al mismo tiempo, garan-
tizan la diversién de conduccién en
diversos terrenos.

El nuevo vehiculo tiene 11 KW y se
puede conducir desde los 16 afios,
aunque hay versiones de potencia
reducida, modo ciclomotor, limitados
a 45 km/h. El de 15 CV alcanza los 95
km/h con una autonomia de méas de
90 kilémetros. Gracias a su bajo peso
y a la reducida altura del asiento de
s6lo 750 mm, el nuevo CE 02 también
se caracteriza por sus divertidas carac-
teristicas de conduccién.
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UN NEUMATICO USADO,

21 BALONES DE RUGBY

El reciclaje de neumaticos que han
terminado su vida atil permite recu-
perar buena parte de sus elementos y
destinarlos a nuevos usos. Uno de los
altimos implica a la marca de equipa-
miento deportivo Rhino, especialista en
balones de rugby.

La marca ha lanzado al mercado
una nueva generacién de balones de
rugby en cuya fabricacién el 80% es

caucho reciclado de neumatico y el 20%
caucho natural. Con el caucho recupe-
rado de un neumatico fuera de uso se
pueden fabricar 21 de estos balones de
rugby de 360 gramos de peso, ahorrando
al medio ambiente 32,85 Kg. emisiones
de CO2,10,50 litros de petréleo y 878
litros de agua.

El caucho reciclado procedente de
neumaticos fuera de uso tiene aplica-

cién en numerosos productos dentro
de la industria, la construccion, el
deporte, la agricultura, la ganaderia, la
decoracién, las infraestructuras... De la
mano de los tltimos avances tecnolé-
gicos, este caucho triturado, granulado
o en forma de polvo se reutiliza en una
lista inacabable de nuevos usos que
ofrecen grandes ventajas en términos
ambientales y econdémicos.

NEUMATICOS SIN AIRE

PARALOS CARTEROS

Para 2024, una flota de 40 furgonetas de
La Poste (el servicio postal francés) roda-
ran con los nuevos MICHELIN UPTIS en
tres ciudades de la regién de Hauts-de-
France (norte de Francia) en una de sus
primeras experiencias en trafico real.
Los primeros tres vehiculos equipa-

dos con esta tecnologia se pondran en
circulacién a partir del 27 de junio, en el
marco de una colaboracién de dos afios
entre La Poste y Michelin, una primicia
en Francia y en Europa, tras los acuerdos
iniciados en Asia.

El prototipo UPTIS es un conjunto
llanta/neumatico antipinchazos, desti-
nado a turismos y furgonetas, en el que
el aire se sustituye por una revolucio-
naria estructura capaz de soportar el
vehiculo que garantiza el confort y la
seguridad. Gracias a la rueda no neu-
matica se pueden reducir los tiempos
de inactividad y las operaciones de
mantenimiento de su flota, garantizan-
do asi una mejor continuidad de sus
actividades y servicios.

En el plano medioambiental, la elimi-
nacién de los problemas derivados de
los pinchazos y de una presién insufi-
ciente permitira reducir el nimero y la
frecuencia de las sustituciones de neu-
maticos. El principal mercado objetivo
de Michelin para el prototipo UPTIS
son las flotas de furgonetas destinadas
a un uso profesional y, en particular, a
los servicios de reparto.

GOODSYEAR

PREPARADO PARA TODAS
LAS ESTACIONES

VECTOR 4SEASONS GEN-3

GOODYEAR.ES
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30 ANOS DE

FESTIUAL OF SPEED

EL FESTIVAL BRITANICO CUMPLE 30
EDICIONES DESDE QUE RESURGIO GCOMO
EVENTO, CONVERTIDO EN UNA GITA INELUDIBLE
PARA LOS AFICIONADOS, QUE PUEDEN VER
VEHICULOS UNICOS Y A LOS MEJORES PILOTOS

EN UN AMBIENTE INIGUALABLE EN LO QUE FUE
UNVIEJO GIRGUITO
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an britanico como el té
de las cinco, el Festival
of Speed de Goodwood
se ha ganado el apela-
tivo de mejor festival
de motor del mundo
y lo ha refrendado
este mes de julio con
su trigésima edicion.
Son treinta afios los
que han pasado desde que el duque de
Richmond resucité para la competicién
lo que habia sido un viejo circuito.

Sus origenes se remontan al afio 1948,
cerca de Chichester, en el condado de
Sussex. Alli se inauguraba un circuito
de més de 3.800 metros trazado, como

muchos, a partir de la pista de despegue

de un aerédromo militar de la RAF.
Estuvo en activo para la competicién
hasta 1966, un periodo que ha tenido

su trascendencia en su vida posterior.
Algunos accidentes graves y la negativa
de la propiedad a introducir chicanes
para rebajar la velocidad acabaron con
Su uso para competiciones.

Sin embargo, no iba a ser su final. En
1993, Lord March, el aristécrata al fren-

te de la finca, decidié que queria volver
a ver rodar coches de competicién en
sus terrenos. Aquel afio se celebr6 el
primer Festival of Speed que ya fue

un éxito y que se ha asentado como

el festival mas importante, aunque
Goodwood es mucho més que una cita
de entusiastas. Ademas del circuito y
un gran castillo, cuenta con hipédromo
y campo de golf y acoge competiciones,
encuentros de propietarios de grandes
deportivos y el Revival, el festival dedi-
cado a los coches histéricos.

Tras el éxito de su primer afio ha ido
completando su formato, pero hay cosas
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que no han cambiado. El primer afio
coincidié con las 24 horas de Le Mans,

y desde entonces se ha intentado que
no coincida ni con esta prueba ni con la
F1. Se acude por invitacién del propio
Lord March, la presencia en el FOS esta
reservada a coches de la época en la
que el circuito estuvo activo, de 1948 a
1966. La competicién se celebra sobre un
trazado de 1,86 kildmetros que atraviesa
la finca y los bélidos que se ven son

lo mejor de lo mejor. Ademas, hay un
trazado para los coches de rallyes en un
bosque cercano y se celebra multitud
de actividades y presentaciones: es una
cita codiciada por las grandes marcas
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para presentar sus noveda-
des. También es habitual que
acudan pilotos legendarios y
en activo.

Este afio la marca de honor ha
sido Porsche por su 75 aniver-
sario y la marca alemana ha
hecho un despliegue impre-
sionante. Uno de los muchos
modelos que participaron en

la famosa prueba fue el primer
automévil deportivo que adop-
t6 la denominacién Porsche,

el 356 “N°1" de 1948. En el otro
extremo, como representante
de la era actual de la marca, se
situaba el recientemente desve-
lado 718 Spyder RS, que hizo su
debut mundial en este evento.
Ademas, la marca alemana pro-
tagonizaba la iconica escultura
gigante del recinto.
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EXITO

M[\S DE 25.000 PERSONAS SE HAN
AGERGADO PARA DISFRUTAR DEL MUNDO
DEL NEUMATICO Y DEL MOTOR.
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a primera edicién de Tire Pro Fest,
celebrada en Salamanca durante

los dias 30 de septiembre, 1y 2 de
octubre, ha sido todo un éxito de
asistencia a lo largo de todo el fin de
semana. Mas de 25.000 personas han
visitado las instalaciones del Recinto
Ferial de Salamanca para disfrutar
de las muchas y diversas actividades
previstas en el programa.

Este evento, destinados a fans y
profesionales del neumatico y mo-
tor, se ha convertido en un referente
nacional e internacional. Los prepa-
rativos para la segunda edicién ya
estan en marcha.

Ha sido el primer festival de estas
caracteristicas que se ha celebrado en
Espaiia y en él han participado pilotos
como Lorenzo Santolino, Ivan Cervan-
tes, Victor Lopez, Angel Campos, Marc
Sola, Fidel Castillo o Sergio Verdugo.

La exhibicion del piloto del Dakar
Lorenzo Santolino hizo las delicias
de un publico entregado.

Todos ellos han ofrecido espectaculo
y diversion a las miles de personas
que han asistido a sus demostracio-
nes en vivo y en directo.

TIRE PRO FEST YA ES UNA
REFERENGIA NACIONALE
INTERNACIONAL

El show sobre ruedas ha sido conti-
nuo con actividades como la Master
Class 4x4" ofrecida por Masia Pelarda;
las pruebas de velocidad y acelera-
cion a cargo del piloto espafiol Victor
Lépez, corredor en la Isla de Man; las
demostraciones de Enduro a cargo del
piloto salmantino Lorenzo Santolino;
el Buggie Show de Ahuja Racing' lide-
rado por Fidel Castillo y Marc Sol3; los
circuitos de moto para menores lide-
rado por Sergio Verdugo y el de motos
eléctricas con Velca; o experiencias de
conduccion con Tesla y Bentley.

TirePro - REPOR EN PROFUNDIDAD @
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Las jornadas profesionales sobre
tendencias en movilidad, logistica e
innovaciones en el sector también
han congregado el maximo interés;
al mismo tiempo que la exposicion
de vehiculos y neumaticos de todas
las gamas. Tire Pro Fest ha recibido
a Emilio Frojan, CEO de Velca, Ricard
Guillem, fundador de Cafler, Marco
Conde, CEO de Motoreto o Mario
Vicente, considerado uno de los
principales business angel de Espa-
fia e inversor en diferentes startups
del sector.

EL SHOW SOBRE RUEDAS
HA SIDO CONTINUD A LD
LARGO DE TODO EL FESTIVAL

Ademas, marcas de primer nivel
en torno al mundo del neumatico
y el motor han mostrado lo mejor
de cada casa y han presentado sus
novedades: Michelin, Goodyear
Porsche, Tesla, Bentley, Massera-
ti, Ineos, BMW, Mercedes Benz o
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diferentes colecciones como la del
Museo de Automocién de Salamanca,
el Museo de la Moto de Santa Marta
o la muestra privada de Clasicos de
Grupo Andrés.

El festival, coorganizado por Agencia
51, Grupo Andrés y Diputacién de
Salamanca, ha tenido como patrocina-
dor principal a Michelin, asi como el
apoyo de otras marcas como General
Tire, Goodyear o Astara Retail (conce-
sionario de Bentley, Masserati e Ineos
Grenadier), entre otros.

b
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ESCANEANDO ESTE CODIGO PODRAS
VER TODOS LOS VIDEQS DE LO QUE FUE LA
PRIMERA EDICION DEL TIRE PRO FEST
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Los Michelin Pilot Sport EV estan equipades.con -
la innovadora tecnologia Michelin Acoustic que———=
reduce el nivel de ruido percibido en un 20%.

¢NEGESITAN
NEUMATIGOS
ESPEGIALES
LOS COCHES
ELEGTRICOS?

20 mas intensas que con un vehiculo de

os neumaticos influyen
considerablemente en el
comportamiento de los
coches. Debido a las dife-
rencias entre los vehiculos
eléctricos y los de combus-
tién, averigua por qué es
importante hacer la eleccion
correcta a la hora de comprar los
neumadticos para un coche eléctrico.

El peso de los coches eléctricos es
mayor debido a sus baterias, por lo
que los neumaticos deben poder
soportar este peso adicional. La
bateria de un coche eléctrico al-
macena la energia, mientras que el
motor eléctrico proporciona el par
instantaneo (jy sin generar ruidos
dentro del coche!). Con un vehiculo
eléctrico, en cuanto se pisa el acele-
rador, se proporciona al instante el
100 % de la potencia del vehiculo.

Los Michelin e.PRIMACY mejoran la efi-
ciencia energética de un vehiculo eléctrico,
aumentando asi su autonomia en un 7%
estimado o unos 30 km.

combustion. Esto también influye en
el desgaste de los neumaticos.

Michelin lo tiene en cuenta a la hora
de disefar los neumaticos para los
coches eléctricos, sobre todo en lo
que respecta a la estructura de los
neumaticos y sus materiales.

El segundo factor que hace que los
neumaticos de los coches eléctricos
se diferencien de los neumaticos
estandar es el ruido. Pero un coche
eléctrico es silencioso, ¢no? Sin el
ruido del motor de combustion, el
sonido que producen los neumaticos
sobre la superficie de la carretera es
mucho mas perceptible en un coche
eléctrico. Por lo tanto, los fabricantes
tienen que crear neumaticos mucho
mas silenciosos. De esta manera, se
reduce el ruido que se percibe en el
interior.

Por esta razon, los neumaticos
Michelin Pilot Sport EV estan equi-
pados con la innovadora tecnologia
Michelin Acoustic que reduce el
nivel de ruido percibido en un 20%.
Esta tecnologia integra una espuma
especifica de poliuretano adherida

en el interior del neumatico que
amortigua la resonancia del ruido,
incrementando el confort acustico
dentro del coche.

El tercer factor especifico de los
coches eléctricos es la autonomia

de la bateria y el riesgo de averia,
sobre todo en viajes largos. A través
de la resistencia a la rodadura, los
neumaticos afectan al consumo eléc-
trico y, por tanto, a la autonomia de
la bateria.

Los neumaticos Michelin e.PRIMACY
favorecen la transicion a la movi-
lidad eléctrica. Su rendimiento en
cuanto a la resistencia a la roda-
dura en el mercado de neumaticos
de recambio premium mejora la
eficiencia energética de un vehiculo
eléctrico, aumentando asi su auto-
nomia en un 7% estimado o unos
30 km para un vehiculo con una
autonomia de 400 km frente a otros
neumaticos de su categoria.

TirePro - SOBRERUEDAS @




GENERAL TIRE
TRIUNER
EN MOTOR
AUENTURA

Tire Pro se cuela en el festival off road

mds importante de Esparia.



otor Aventura, el evento para los
aficionados al motor y la aventura
fuera de asfalto ha cumplido su X
Aniversario mas fuerte que nunca. El
festival, que se desarroll6 en Masia
Pelarda entre el 16 y el 18 de junio, se
ha convertido en la feria de referen-
cia gracias a su completa propuesta
de actividades tanto para el visitante
profesional como para los amantes
del todoterreno como hobby o los
deportes sobre tierra.

Ha contado con exposiciones, acti-
vidades, cursos y concursos para los
aficionados, independientemente
del vehiculo, especialidad o nivel
que posean.

Pero este afio ha sido muy especial.
Pues la cita se estrenaba con un socio
excepcional: General Tire, la marca
de neumaticos distribuida en exclusi-
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va por Grupo Andrés en la Peninsula
Ibérica que ha arrasado entre los
aficionados del off-road gracias a sus
prestaciones. El equipo de Grupo
Andrés, en calidad de distribuidor
oficial de la marca General Tire, es-
tuvo presente en la feria mostrando
las ventajas de sus neumaticos y pre-
miando a los usuarios que acudian
ala cita montado los galardonados
modelos de General Tire.

La feria congreg6 a mas de 2.000
personas a lo largo del fin de semana;
siendo mas de 800 los vehiculos
participantes, a lo que se sumaron
los visitantes, pues ver la feria y sus
actividades pudo hacerse libremente
y de modo gratuito a pie a lo largo del
fin de semana.

Este afio, con nuevas apuestas y no-
vedades como la creada por el sector

de la Ebike, las bicicletas propulsadas
por un motor eléctrico, son la tenden-
cia de moda y un complemento para
muchas de las actividades a motor
que permite llegar a lugares mas in-
accesibles o que poseen restricciones
para el resto de vehiculos a motor,

lo que acerca a sus usuarios a llegar

a sus objetivos sin necesidad de una
forma fisica destacada y en un tiem-
po muy razonable. Los participantes
en Ebike pudieron realizar una ruta
guiada por el gran Selu Gémez. Este
deportista cuenta con 18 Titan desert
y varias victorias de etapa y absolu-
tas en equipo. Ademas, esta a punto
de convertirse en uno de los pocos
hombres que cuentan con mas de
10000 km sobre ruedas de bicicleta
en escenarios de desierto.

Por otra parte, las marcas Specia-
lized y Mondraker ofrecieron la
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posibilidad de realizar una ruta de mas
de 5 kilémetros con sus nuevos mode-
los de Ebike guiados por los chicos de
SYA Bike, una opcién muy interesante
para saber si nos gusta este tipo de
vehiculos. La décima edicion de Motor
Aventura conté también con activi-
dades habituales como la Zona Expo,
donde las mejores marcas del sector
del motor y la aventura muestraron sus
ofertas; asi como charlas, rutas, cursos,
exhibiciones, “co-driving”, una zona in-
fantil donde los mas pequefios pudieron
disfrutar de juegos e hinchables, donde
destacé un taller de “Trenzas” para
aquellos que con su pelo largo tienen
molestia cuando se enfundan un casco...

LOS PARTICIPANTES EN EBIKE
PUDIERON REALIZAR UNA RUTA
GUIADA POR EL GRAN SELU GOMEZ
Y LAS MARGAS SPECIALIZED Y
MONDRAKER TAMBIEN ORGANI-
ZARON RUTAS GON SUS NUEVOS
MODELOS DE EBIKE.

Impulsar la presencia femenina siem-
pre ha sido una prioridad para la feria,
por lo que de nuevo el programa Fémi-
nas off road captd la atencion del sector
femenino para que cada vez la presen-
cia de mujeres en estas actividades sea
mayor, tanto a nivel deportivo como
aficionado. El sdbado por la mafiana
tuvo lugar un encuentro donde no sélo
se rodo por los circuitos de Masia Pelar-
da, sino que, al finalizar, una animada
charla con figuras destacadas de la
especialidad supuso el colofén. En esta
edicién, merece una atencién especial
una de las actividades que mas interés
despierta entre los aficionados: la poza
nocturna. Ademas de ser una tradicién
en la noche del sabado, La “Pozaventura
by Motul” tiene el doble objetivo de ser
una demostracion de pericia al volante
y elevar su ya de por si alto nivel de
espectaculo para los asistentes.

LAS GRABBER X3

DE GENERAL TIRE

ENAMORAN A 1LOS
AVENTUREROS

Durante el festival Motor Aventura han sido muchos los
que han podido conocer la versatilidad, dureza y posibi-
lidades de la estrella off road de General Tire, las premia-
das Grabber X3. Pero hemos dejado que los expertos de
Masia Pelarda la pongan a prueba no sélo en los circuitos
de Teruel donde se ubica el centro, sino también en el
mismisimo desierto de Marruecos.

MIRA LOS RESULTADOS EN
ESTE IMPRESIONANTE VIDEQ
EN EL QUE SE PONEN A PRUEBA
LAS GRABBER X3
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ALA SALVACION
PORLOS E-FUEL
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Los combustibles sintéticos
se alzan como la alternativa
para seguir conduciendo
coches de combustiona
partir de 2035 aupados por
el concepto de emisiones
neutras de G02

partir de 2035, Europa ala electrificacion pura y, con Italia
prohibira la venta y, por como aliado, lanz6 una propuesta a
tanto, la fabricacién de las autoridades europeas: apostar por
vehiculos propulsados los combustibles sintéticos. Con la
con motores de combus- mocién alemana aprobada, la UE cerrd
tién. La decisién fija una el acuerdo de prohibir los vehiculos

fecha de caducidad para
los propulsores que han
sido protagonistas casi al 100% de los
mas de cien afios que tiene la automo-
cién, pero incluso a partir de ese dia se
podran seguir usando coches y moto-
cicletas que funcionen con gasolina o
diésel gracias a una decisién de tiltima
hora: la de abrir paso a los e-fuel.
Cuando todo parecia decidido, un
veto de Alemania aplazo sine die el
veto a los motores de combustion. La
industria alemana queria alternativas

de combustién a partir de 2035, pero
permitir que funcionen con combus-
tibles de origen no fésil, distintos a la
gasolina y el diésel que conocemos.
Esta alternativa abre un futuro
diferente a los cerca de 1.300 millones
de vehiculos a combustién que circu-
lan por el mundo que podran seguir
circulando durante muchos afios y
hacerlo de manera mas respetuosa
con el medio ambiente que ahora. E1
veto a la fabricacion a partir de 2035
no supondra el final de los motores

a combustion, pero si del uso de
combustibles derivados del petréleo
por sus emisiones. En su lugar, se abre
la puerta a los e-fuel que permitiran
que muchos vehiculos con una larga
vida util por delante puedan seguir
circulando. Eso incluye a los clasicos
y alos vehiculos de competicién, que
han abrazado rapidamente esta alter-
nativa para el futuro: ya se habla de un
futuro con combustibles sintéticos en
MotoGP, resistencia y F1.

NEUTRO EN G02

La gran ventaja de este tipo de com-
bustible es su fabricacién. Para el pro-
ceso sélo hace falta aire y agua y una
fuente de energia que aporte la impor-
tante cantidad de electricidad que se
invierte en el proceso industrial. Para
ello se cuenta con fuentes de origen
verde, como la edlica y la solar. El com-
bustible sintético que se crea a partir
de CO2 capturado de la atmésfera y de
hidrégeno obtenido por electrolisis del
agua. Se necesita una gran cantidad de
energia para separar el hidrégeno de
este compuesto, pero en ese proceso se
puede usar energia verde. Eso permite
que un vehiculo con motor de gasolina
que consuma e-fuel pueda ser neutro
en emisiones de Co2.

Esto cambia la perspectiva para
el futuro. A pesar del veto a partir de
2035, el nimero de coches de combus-
tién que circulan por el mundo no se
va areducir al menos hasta 15 afios
después. La lenta transicién hacia los
vehiculos de motor eléctrico podria
ser un problema, pero los e-fuel se
presentan con una salvacién a medio y
largo plazo.

Marcas como Porsche se han
lanzado a apoyar la fabricacién de este
tipo de combustibles. La firma alema-
na participa en una planta instalada
en la Patagonia chilena donde una
factoria que, aprovechando la produc-
cién edlica por los fuertes vientos de
la zona, esta preparada para fabricar
mas de 500 millones de litros antes de
2030 de combustibles con los que ya se
mueven los modelos de la marca que
aspiran a ser mas ecolégicos.




Tire Pro - DIARIO DERUTA @

TirePro - DIARIO DERUTA @

ANGEL
CAMPOS

EL REY DEL STUNT
EN ESPANA
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n la década de los 80,
en Estados Unidos
surgi6 el Stunt, una
disciplina que busca
realizar distintas
piruetas y acroba-
cias de alto riesgo
en motocicletas. En
Espaifia se populari-
z0, surgiendo grandes talentos
como Angel Campos, el rey del
Stunt en Espana.

Nacido el 2 de marzo de 1982 en
Zamora, Angel Campos es un pi-
loto Stunt y deportista extremo,
que se adentré en el mundo del
motor con 4 aflos para conseguir
su sueno.

Apasionado del motocross y del
trial, en 2004 comenzé su carrera
como stunt rider, hasta hoy, don-
de ha realizado mas de 300 shows
por toda la geografia espariola,
adquiriendo habilidades para el
pilotaje extremo de vehiculos.

Bajo el lema «haciendo de mi
vida una acrobacia consegui un
suefo», ha sido capaz de medirse
en competicién con los mejores
«riders», para convertirse en uno
de ellos.

El Teams83 ha conseguido ser un
equipo consolidado con la misma
0 quizas mas ilusién que el pri-
mer dia, con Angel Campos a la
cabeza y rodeado de amigos con
los que ha logrado convertirse en
el mejor piloto Stunt de Espaiia.

¢De donde nace la pasion por el moto-
cross o el trial?

Si te digo la verdad, no he tenido un
referente familiar, que pueda decir

que lo he vivido viendo a mi padre.
Desde pequefio, segiin me cuentan, me
llamaban mucho la atencién, y mediante
un familiar que me consiguié una moto
(se la hizo comprar a mis padres mas
bien) y ahi empez6 todo. Yo creo que

he luchado tanto por esto porque mis
padres siempre me intentaban retener y
eso me generaba la chispa por conseguir
y luchar por ello, aunque siempre me
apoyaron.

¢Cuando empieza tu aficién en esta
modalidad stunrider?
En el stunt, cuando yo empecé habia
muy poquita gente, solamente un piloto
brasilefio que se vino a Espaiia. Yo lo
veia desde pequeiiito hacer cosas que
ahora estan mas normalizadas, pero
antiguamente le veias hacer cosas con
la moto y era algo que sorprendia. Creo
que eso siempre me llamo la atencién, el
hacer caballitos y demas.

Yo empecé en mi pueblo cuando me
iba a entrenar con la moto de campo,
y me tiraba horas y horas hasta que
el mecanico que me arreglaba la moto

de motocross me dijo que, por qué no
probabamos a hacer stun, que para mi
fue cambiar una moto de motocross sin
peso, a una moto de carretera, que en su
momento eran mucho mas pesadas que
ahora, y me empecé a aficionar mucho,
llegando a entrenar 5 6 6 horas al dia
durante los 365 dias del afio.

Comencé pensando que profesio-
nalizarme en esto duraria unos pocos
afios, han seguido pasando y aqui sigo
sin mucha intencién de dejarlo. Siempre
y cuando vea que el nivel técnico y fisico
no va en decadencia, yo voy a continuar.

¢Como nace la idea de crear el Team 83?
Tengo la gran suerte, al igual que decia
antes sobre mi familia que me intentaba
retener un poco, de que siempre me han
apoyado muchisimo, una persona sola
no es capaz de hacer esto.

Luego, tengo unos amigos, porque
no son trabajadores ni creo que sea un
equipo al uso, sino que somos amigos.
Yo soy el piloto, otro es el mecanico,
otro ayuda al transporte, al final somos
amigos que nos movemos en lo mismo
y aunque yo sea el piloto, no seria capaz
de sacar adelante esto solo.

Cuentas con un taller en el que inves-
tigar y desarrollar nuevas preparacio-
nes, pero ;como de dificil es llegar a
ser profesional y poder contar con las

herramientas necesarias para dedicarse a este mundo, como
conseguir patrocinadores?

Es un taller muy humilde, pero es verdad que para mi no falta
ninguna herramienta, pero es un taller de casa para arreglar los
vehiculos, ya que cada dia hay que revisar cosas.

Respecto a las ayudas, si es un poquito dificil 1a verdad, me
siento afortunado, pero la realidad es que es dificil. Al principio
tenia un taller muy pequeiiito, que sile cambiaba una rueda a
una moto y no acababa, no podia continuar haciendo otra cosa,
entonces, te creas una necesidad, donde en el momento que
adquieres un nivel econémico suficiente, lo vas a emplear en
arreglar el taller, que es lo que me va a hacer falta para poder
progresar.

Al comprar los vehiculos y no saber muy bien la vida ttil
que estos van a tener, ya que llevas los motores al extremo y
encontrar patrocinios, en este caso Neumaticos Andrés, que
es un aporte econémico en forma de material, como son los
neumaticos, para mi es mas importante, y se agradece.

AACIENDO DEMIVIDA D )
UNA ACROBACIA

¢Qué sientes al saber que se estan realizando eventos fuera
de las grandes ciudades? ;Crees que es importante para dar a
conocer el stuntrider y demas actividades relacionadas con el
mundo del motor?

Yo creo que el hacer eventos fuera de las grandes ciudades le
da un potencial enorme a la ciudad. Es verdad que hoy en dia el
transporte ya no nos cuesta tanto, hablando del ptiblico en ge-
neral, y si hay un evento bueno en alguna ciudad, puedes ir sin
problema. Siempre que sea bueno, la repercusién econémica

es favorable a las ciudades, y también para el mundo del stunt
rider, dandolo a conocer atin mas.

NEUMATICOS
SPORT FORGE
DE TIRE MITAS

Durante toda su carrera Angel Campos ha buscado el mejor
agarre y precisién en sus neumaticos para poder realizar las
acrobacias. Después de probar a lo largo de los afios, Neuma-
ticos Andrés y el equipo de Angel Campos se han decantado
por el modelo Sport Force de la marca Tire Mitas.

Cuenta con unas cualidades de adherencia en diferen-

tes temperaturas y pavimentos dificil de superar por sus
competidores. Disefiados como una leccién fiable segura
para la conduccién en carreteras asfaltadas, incorporan un
compuesto especial disefiado para alcanzar la temperatura
6ptima de uso extremadamente rapido.

La eleccién de modelo Sport Force por parte de Angel Cam-
pos ha sido de gran utilidad para sus shows ya que segin
comenta ‘el neumatico no varian a lo largo de su vida til,
tanto en adherencia como deformidad de carcasa, pudiendo
llevar a este a las exigencias mas extremas en mi forma de
conduccién sin apenas diferencia”.
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GRUPO ANDRES ENTRA EN
EL ACGIONARIADO DE MOTORETO,
PLATAFORMA LIDER EN
VEHIGULOS DE OCASION

rupo Andrés acaba de confir-
mar su entrada en el acciona-
riado de Motoreto, la plata-
forma lider en vehiculos de
ocasion (VO) en Espana. Con
esta nueva inversion, la com-
pafia se suma a una de las
startup con mas proyeccién y
que, ademas, ya ha iniciado su implanta-
cién en los mercados italiano y francés.
“Se trata de una startup con mucho po-
tencial para contribuir a la transforma-
cién del sector de la movilidad. Lo esta
demostrando afio tras afio, generando
un gran valor y negocio a concesionarios
y distribuidores”, explica Ivan Andrés,
Consejero Delegado y Vicepresidente del
Grupo Andrés.

Actualmente, Motoreto gestiona mas
de 3.000 puntos de venta V.O. y cerré
2022 con una facturacion superior a los 12
millones de euros lo que, unido a su es-
trategia de internacionalizacién, augura
una evolucién muy exitosa. Como apun-
ta Ivan Andrés “estamos seguros de que
podemos contribuir a impulsar Motoreto
de manera rapida, dado que existen mu-
chas sinergias entre ambas empresas y
estamos convencidos de que los clientes
de Grupo Andrés se podran beneficiar de
esta relacion”.

Grupo Andrés se ha incorporado a
Motoreto durante su ultima ronda de
financiacion en la que también han
participado otros destacados inversores
como OK Venture, First Drop VC, Fides
Capital, Core Angel Lisboa, Mario Vi-
cente, Julio Ribes y Andreas Mihalovits.

Marco Conde, CEO y fundador de
Motoreto, se muestra muy satisfecho
y agradecido con el apoyo recibido en
esta ultima ronda porque les permite
“seguir desarrollando nuestra solucién
tecnolégica, todo en uno, para que
concesionarios y distribuidores puedan
seguir haciendo crecer su negocio de
una forma mas eficiente y 100% online.
Grandes players del sector, como Grupo
Andrés, estan apostando por nosotros y
nuestra visién de una solucién integral,
y online, para la distribucion de coches
de ocasion”.

Grupo Andrés es una de las 1.000
empresas mas importantes de Espafia
-segun el Ranking de El Economista-
y, como empresa lider en distribucion
de neuméaticos de la Peninsula Ibérica,
desarrolla una continua estrategia de
diversificacion de sus lineas de negocio,
reforzando las inversiones en distintas
empresas que estan protagonizando la
revolucion del sector automouvilistico y

logistico, siempre ligadas a la digitaliza-
cién y a la sostenibilidad. En esta linea,
Grupo Andrés también cuenta con parti-
cipacién en el accionariado de las startup
Velca (motos eléctricas), Cafler (Movili-
dad delegada), Truckster o Transeop (lo-
gistica). Ademas, Grupo Andrés mantie-
ne un partenariado estratégico con los
grandes grupos nacionales e internacio-
nales de fabricaciéon de neumaticos.

Sobre Grupo Andrés

Con mas de 30 anos de experiencia
en el sector, Grupo Andrés es el dis-
tribuidor de neumaticos lider, exclu-
sivo e independiente de la peninsula
ibérica y sus productos se exportan
a 48 paises. Es la referencia en la dis-
tribucion de neumaticos en Espaina
y Portugal por tratarse de la opcion
mas sélida y rentable para los profe-
sionales del gremio. Estos hitos colo-
can a la compaiiia salmantina entre
el top 50 de la mediana empresa
espanola, y primera en su segmento.
Como distribuidor de la marca Gene-
ral Tire hay que destacar el desarrollo
y crecimiento experimentado por la
marca en los ultimos afios.
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JAGUAR XJS HE V12

EL PESO DE LA HISTORIA

1973. El mundo vive en plena crisis del petréleo y Jaguar
intenta reverdecer viejos laureles con su nuevo deportivo.
El E-Type, aparecido en 1961, ya era historia y necesitaba un
relevo, uno de los pasos mas dificiles de la histérica marca
britdnica porque habia que sustituir a un automoavil que
ya era un mito. La respuesta fue muy british: un deportivo
con motor V12 y estética controvertida, el XJS.

El coche se fabricd en tres series durante 20 afios y
vendié mas de 115.000 unidades. Para su lanzamiento se
escogid un motor de doce cilindros, que ya fue equipado
en el E-Type y que tenia un remoto pasado en la competi-
cion. Se ofrecia en tres variantes: coupé, targa y cabrio. La
base era el chasis del X3J.

El coche venia a superar los problemas de fiabilidad y
calidad que habian hundido el prestigio de Jaguar, y en

MOTOR
12 CILINDROS

POTENCIA
295 CV A 6.500 RPM

LARGO X ANCHO X ALTO
4.820/1.793/1.250

CAMBIO
AUTOMATICO DE 3 MARCHAS

TRANSMISION
TRASERA

FRENOS
DISCOS (DEL. Y TRAS.)

NEUMATICOS
205/70 VRI15 SPRINT CLASSIC

PESO
1.783 KG.

PRESTACIONES
253 KM/H
0-100 KM/HEN 7,6 S

COTIZACION
25.000/65.000 EUROS

PATROCINADO POR

WREDESTEIN

TYRES

cSabias que Vredestein...

..ademas de neumaticos para coches clasicos, cuenta
con modelos para turismo, 4x4 y VAN y es especialista
en neumaticos WINTER y ALL SEASON?

cierto modo lo consiguid, aungque su mecanica era com-
plicada: un V12 de altas prestaciones estaba por entonces
s6lo al alcance de Ferrari o Lamborghini. Mas adelante
tuvo una variante de seis cilindros.

El X3S de este articulo es un cabrio de la segunda ge-
neracién, el V12 HE de alta eficiencia, fabricados desde 1981
a 1991, con 295 CV de potencia. Era lo que se llama un gran
turismo, un coche veloz, pero agil y cémodo, sin los peajes
de dureza de los deportivos. Estaba equipado al maximo
y terminado con esmero, usando materiales nobles como
el cueroy la madera. Con los afos, su aerodindmica silueta
se ha convertido en una de las mas apreciadas de los co-
ches clasicos y su cotizacidon no es exagerada: se pueden
comprar a partir de 25.000 euros.

SNOW CLASSIC
SPRINT (Hasséc

Aspecto clasico combina-
do con un rendimiento en
invierno actual

Buen agarre en carreteras
nevadas y mojadas

Posibilidad de afadir cla-
VOS para un mayor agarre

Apto hasta 160Km/h.

Desde 1993 es una de las marcas que lideran el mercado
mundial de neumaticos de cuatro estaciones con sus
modelos Quatrac, con mas de 22 millones A/S fabricados,
dato que da una idea de sus ventas en los paises con
climas frios.

Neumatico disponible en el catdlogo de Grupo Andrés.



"
"

. gl VR
(Ontinental® =

The Future in Motion :;x . 4 " 'i-"“""

Disenado para
hacer mas kilometros.

Nuevo UltraContact.

Beneficiate de un mayor kilometraje gracias al nuevo
compuesto YellowChili de Continental.

Aprovéchate de una excelente robustez gracias a nuestra
carcasa ultra blindada.

Disfruta de un excelente rendimiento de agarre en
mojado y un minimo nivel de ruido.

GERMAN
TECHNOLOGY




